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Grundlagen der Gesellschaft
Die BBC Chartering GmbH & Co. KG mit Sitz in Leer wurde im Jahr 2012 gegriindet. Sie tétigt weltweit Schifffahrtsgeschéfte aller Art und erbringt insbesondere Dienstleistungen fir BBC Gesell schaften.
Gesamtwirtschaftliche und branchenbezogene Rahmenbedingungen

Das Jahr 2022 und die Entwicklung der Weltwirtschaft war von bemerkenswerten Hohen, aber auch von Tiefen geprégt. Das zu Jahresbeginn 2022 in vielen Teilen der Welt weitere Abflauen der Corona-Einschrankungen traf auf den Ukrainekrieg und zunehmend
inflationdren Herausforderungen. Diese wurden vornehmlich in der westlichen Welt und gerade in Europa zusétzlich befeuert durch die Energiekrise bei global zunachst unveréndert gestorten Lieferketten infolge der Corona-Pandemie (SARS-CoV-2 bzw. COVID-19).[1]
Dennoch konnte die Weltwirtschaft geméf3 Berechnungen des IWF um ca. 3,4% wachsen und schlimmere Befiirchtungen an die weitere Entwicklung des Jahres 2022 sind nicht eingetreten, teilweise auch aufgrund von staatlichen Stiitzungsmal3nahmen.[2] So wurde
beispielsweise in Deutschland auf kreditfinanzierter und konsumtiver Basis durch die Energiepreispauschale oder das sogenannte Neun-Euro-Ticket im 6ffentlichen Personennahverkehr versucht, die Auswirkungen der Inflation bzw. der Energiekrise abzumildern. Gemal
Berechnungen des | WF trugen staatliche Stiitzungsmal3nahmen mit rd. 1,2% zum Wirtschaftswachstum von insgesamt 3,5% in der Eurozone im Jahr 2022 bei. Wéhrend in Deutschland Industriebetriebe mit einem Rekordauftragsbestand in das Jahr 2022 gestartet sind und
auf abflauende Lieferengpésse gehofft hatten, hat der starke Preisanstieg fur importierte Energie fir substanzielle Herausforderungen gesorgt, insbesondere in energieintensiven Branchen wie der Chemie oder Papier.[3]In der Folge konnte die Wirtschaft in Deutschland im
Gesamtjahr 2022 aufgrund des guten Momentums zu Jahresbeginn noch um insgesamt 1,9% wachsen, jedoch zeigt das 4. Quartal 2022 mit einer |eicht riickl dufigen Entwicklung gegentiber dem vorherigen Quartal von -0,2% das nachlassende Momentum im Jahresverlauf.[4]
Uberdurchschnittlich zum zuvor genannten Weltwirtschaftswachstum von 3,4% im Jahr 2022 trugen Saudi-Arabien (+8,7%), Indien (+6,8%), Spanien (+5,2%), GroRbritannien (+4,1%) und Italien (+3,9%) bei, wahrend in China (+3,0%), den USA (+2,0%) und Deutschland
(+1,9%) die Wachstumszahlen etwas moderater im Vergleich zum Weltwirtschaftswachstum ausgefallen sind.

Zu Jahresbeginn 2023 stimmen Experteneinschétzungen jedoch zuversichtlicher fir das Jahr 2023 als noch in der zweiten Jahreshélfte 2022. So hat der IWF seine Prognose fur das Weltwirtschaftswachstum im Jahr 2023 gegentiber der |etzten Einschétzung vom Oktober
2022 um 0,2%-Punkte erhdht auf nunmehr 2,9%.[5] Treiber der positiven Wachstumserwartungsanpassung seien insbesondere die zuletzt auf hohem Niveau riicklaufigen Inflationsraten in vielen Volkswirtschaften, eine resilientere Konsumentennachfrage insbesondere
in den USA (Sparquote jedoch auf dem niedrigsten Stand seit 60 Jahren) sowie das ab November 2022 sukzessive und zum Jahreswechsel auch vollsténdige Offnen der Wirtschaft in China nach einer Phase strikter coronabedingter Lockdowns.[6]Auch konjunkturelle
Friihindikatoren haben sich zum Jahresbeginn 2023 positiv entwickelt. So konnte in China der NBS Composite Index, ein Einkaufsmanagerindex fur das verarbeitende Gewerbe sowie fur den Dienstleistungsbereich, mit 52,9 Punkten im Januar 2023 einen signifikanten
Anstieg um rd. 10 Punkten gegentiber dem V ormonat aufweisen und signalisiert damit ein erhthtes wirtschaftliches Momentum (Wachstumsbereich bei Indexstand tiber 50 Punkte).[ 7] Darliber hinaus zeigt der Trend des Economic Sentiment Index fir die Eurozone, welcher
im Januar 2023 den hdchsten Indexstand seit Juni 2022 aufzeigt, dass die Zuversicht wieder zunimmt und eine harte wirtschaftliche Landung, nach der es zwischenzeitlich im weiteren Jahresverlauf 2022 aussah, vermieden werden kann.[8]Gemal3 Erwartung des IWF wird
das Weltwirtschaftswachstum im Jahr 2023 wesentlich getrieben durch Indien (+6,1%) und China (+5,2%), wahrend die weiteren Zinserhéhungen sowohl der US-amerikanischen Federal Reserve als auch der Européischen Zentralbank, um die Kerninflation zumindest in
Richtung der Zielkorridore zu stimulieren, geringes Wirtschaftswachstum ermdglichen in den USA (+1,4%) und Europa (+0,7%).[9]Mit Blick auf die globale Inflation erwartet der IWF ein Riickgang von 8,8% im Jahr 2022 auf 6,6% fir das aktuelle Jahr 2023. Aufgrund
der anhaltenden Corona-Krise und der Folgen desKriegsin der Ukraine sind Prognosen jedoch mit noch gréReren Unsicherheiten al's sonst tiblich behaftet.

Auch der Olmarkt verzeichnete im Jahr 2022 eine volatile Entwicklung. Am 24. Februar 2022 ist der Eskalationsfall in der Ukraine eingetreten. Als Reaktion verhangte Anfang Mérz u.a. die US-Regierung ein Importstopp fur russisches Ol. Die Sorge vor einem knappen
Angebot infolge des Ukraine-Kriegs und den einhergehenden Sanktionen trieb den Rohdlpreis der Sorte WTI zunéchst auf bis zu USD 120 pro Barrel (159 Liter) im ersten Quartal 2022, welche sich damit seinem bisherigem Allzeithoch aus 2008 mit USD 150 naherte.
Hingegen zum Jahresende 2022 notierte der Rohdlpreis der Sorte WTI bei rd. USD 80 pro Barrel. Das reduzierte Preisniveau ist im Wesentlichen getrieben durch eine reduzierte Nachfrage infolge eines global rticklaufigen konjunkturellen Momentums. Insgesamt ist die
globale Olnachfrage im Jahr 2022 auf rd. 100 Mio. Barrel pro Tag gestiegen und konnte damit in etwa das Niveau des Jahres 2019, d.h. vor Corona, erreichen.[10] Experten erwarten weiteres Wachstum der taglichen Olnachfrage fiir das Jahr 2023, insbesondere induziert
durch das Offnen der Wirtschaft in China nach einer Phase strikter Lockdowns,bei insgesamt stabilen Preisen.[11]

Entwicklung der Seeschifffahrtsbrancheim Jahr 2022

Wéhrend das Welthandel svolumen auf dem Seeweg im Gesamtjahr 2021 noch um schétzungsweise 3,6% auf 12,0 Mrd. t steigen und somit das Niveau von 2019, d.h. dem letzten Jahr vor Corona, Ubertreffen konnte, ist fur 2022 geméi Clarkson Research ein insgesamt
unverandertes Niveau zu erwarten.[12] Andere Experten sehen sogar leicht riickl&ufige Volumina von rd. 2%.[13]Nachdem bisher 2021 das stérkste Jahr fir die Schifffahrtsmérkte seit 2008 war angefiihrt durch den Containermarkt, und unterstiitzt durch eine Erholung
des globalen Handelsvolumens, kapazitatsmindernd wirkenden Staus und Liegezeiten in den Hafen auf der ganzen Welt bei gleichzeitig moderatem Flottenwachstum, zeigt der Riickblick auf das Jahr 2022 insgesamt ein noch positiveres Bild fir die Schifffahrt, jedoch
geprégt von erhohter Volatilitat im Jahresverlauf mit zunehmenden Normalisierungstendenzen der zuvor genannten Faktoren.
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Auch in der Container schifffahrt konnten im Jahr 2022 zunéchst neue Rekorde erzielt werden. Wahrend der vom Verband Hamburger und Bremer Schiffsmakler herausgegebene New ConTex im Oktober 2021 bereits einen Rekordwert von 3.267 Punkten aufweisen
konnte, wurde im Mérz 2022, auch getrieben durch etliche Newcomer, die ins Liniengeschéft drangten, ein neues Allzeithoch von 3.577 Punkten erreicht.[14] Zum Jahresende 2022 hingegen zeigt der Index einen Stand von 783 Punkten. Zunéchst zu Jahresbeginn 2022
hatten sich die Preise in der Containerschifffahrt fir den Transport eines 40-Ful3-Seecontainers aus Fernost z.B. nach Europa in der Spitze auf rd. USD 20.000 verzehnfacht im Vergleich zu 2019 infolge der gestorten Lieferketten.[15] Als Reaktion hierauf und damit zur
Sicherung der Lieferketten sowie zur Optimierung der Warenverfuigbarkeit in den Filialen hat beispielsweise der Discounter Lidl im Friihjahr 2022 sogar eine eigene Reederei (Tailwind Shipping Lines) gegriindet und mehrere Containerschiffe iber eine Laufzeit von
48 Monate eingechartert.[16]Parallel stieen weitere Newcomer, u.a. CU Lines und BAF aus China sowie Allseas aus GroRbritannien, in das Liniengeschéft. Wo grofier Bedarf an Schiffen auf ein geringes Angebot traf, wurden hohe Tagescharterraten féllig. So konnte
exemplarisch im Februar 2022 kurzzeitig eine Tagescharterrate von rd. USD 235.000 fir ein zwolf Jahre altes Containerschiff der Panamax-Klasse erzielt werden.[17] Selbst vom US-Prasident Joe Biden wurde noch im Juni 2022 ein Anstieg der Containerfrachtraten
seit COVID-19 um 1.000 Prozent beklagt und als einer der Inflationstreiber angeprangert.[18]

Im Verlauf der 2. Jahreshélfte 2022 sanken jedoch die Containerfrachtraten im hohen Tempo, getrieben durch mehrere Faktoren. Zum einen hat sich mit dem sukzessiven Abklingen von COVID-19 die temporér erhthte Konsumgtiternachfrage wieder verschoben
zugunsten des Dienstleistungsbereiches, u.a. Reiseaktivitéten. Darliber hinaus tragt der Krieg in der Ukraine und die daraus resultierende Energiekrise, welche insbesondere in Europa zu spiren ist und welche die inflationare Entwicklung im globalen Vergleich in Europa
Uberdurchschnittlich befeuert, zur weiteren Verunsicherung der Konsumenten und damit auch deren Nachfrageimpulse bei. Zusétzlich wirken steigende Zinsen vorwiegend in den USA und Europa bremsend auf die wirtschaftliche Dynamik. In der Folge berichteten
erste Marktakteure Uber prall gefiilite Lager, was die Nachfrage nach Containertransporte kurzfristig entsprechend dampfte.[19] Gemaf3 dem Marktforschungsinstitut IHS Markit konnte der Containertransport im Jahr 2022 insgesamt daher leicht riicklaufig sein, d.h. die
transportierten Boxen werden sich um voraussichtlich rd. 2% ggi. dem Vorjahr 2021 reduziert haben.[20] Die in der zweiten Jahreshélfte 2022 temporér reduzierte Nachfrage nach Containertransporten trégt somit neben dem Abklingen der COVID-19 Auswirkungen
erheblich zu einer sukzessiven Reduzierung der Staus in der Seeschifffahrt bei. Nachdem der Anteil der weltweit in Containern verschifften Waren, die auf See staubedingt feststecken, durchgehend Gber der Marke von 10,0% seit Januar 2021 lag (im Vergleich vor
COVID-19 ca. 5,8% in 2018 und ca. 7,3% in 2019), ist ab Juni 2022 eine Normalisierung zu beobachten. Nach funf riickl&ufigen Monaten in Folge betragt der Anteil per November 2022 noch 8,5%.[21] Ein reduziertes Stauniveau trégt zu einer mal3geblichen Verbesserung
der Zuverl&ssigkeit der Fahrplane sowie einem produktiveren Flotteneinsatz bei und erhéht somit die Transportkapazitét.[22] All diese Faktoren haben zu einer deutlichen Reduzierung der Containerfrachtraten im 2. Halbjahr 2022 gefiihrt. Unterdessen hat die Tailwind
Shipping, die neue Reederei von Lidl, sogar einige der eingecharterten Schiffe wieder an andere Anbieter weitergegeben als Reaktion auf die veranderte Marktlage.[ 23] Schiffsmakler betonen jedoch, dass die derzeitigen Charterraten immer noch doppelt so hoch wie zu
Beginn der Pandemie seien und dass nur wenige Containerschiffe vor Ort nach einer Beschéftigung suchen, wahrend im Dezember 2019 noch rund 75 Schiffe unbeschaftigt waren.[24]

Mit Blick auf das Jahr 2023 erwartet die Londoner Schiffsmakler- und Marktforschungsfirma Clarkson ein Wachstum von 0,6% beim nominalen, containerisierten Seetransportvolumen. In Anbetracht von im Gesamtjahr 2023 anstehenden Neubauablieferungen von
Containerschiffen mit einem Gesamtvolumen von rd. 7% der in Fahrt befindlichen Flotte kénnte die Transportkapazitét in diesem Segment weiter zunehmen.[25] Zum teilweisen Ausgleich zeichnet sich bereits ein Anstieg der Verschrottungen ab. Mit der 5.500 TEU-
Einheit , Akinada Bridge", Baujahr 2001, wurde Ende Dezember 2022 erstmals seit Langem ein groReres Containerschiff zur Abwrackung verkauft.[26] Im Januar 2023 gab der taiwanesische Linienreeder Wan Hai sogar 10 Feeder-Containerschiffe, welche 10% der
Bestandsflotte des Reeders ausmachen, zum Abbruch frei.[27] Dartiber hinaus erwarten die Marktakteure, dass eine Verknappung der Tonnage aufgrund der neuen IMO-Umweltregularien (u.a. EEXI, Energy Efficiency Existing Ship Index) erfolgen wird. Diese erfordern
eine signifikante Drosselung der Motorleistung von weniger effizienten Schiffen, sodass es neben den gewiinschten Effekten eines reduzierten Kraftstoffverbrauchs und damit einhergehend reduzierten CO, -Emmissionen auch zu einer geringeren Geschwindigkeit der
Schiffe kommt, was kapazitétsmindernd wirkt und der Abwrackungsaktivitét aterer Tonnage erhdhtes Momentum zufiihren konnte.

Auch im Bulkermarkt konnte in der ersten Jahreshélfte 2022 ein sehr hohes Charterratenniveau aufgefahren werden, gefolgt von einem im Vergleich zum Containermarkt ebenfalls riickl&ufigen, allerdings etwas weniger volatilen Verlauf im zweiten Halbjahr. Im
Bulkbereich wies der Baltic Dry Index im Oktober 2021 mit einem Indexstand von 5.598 Punkten den hdchsten Stand seit 2008 auf. Im 1. Halbjahr des Jahres 2022 konnte vor allem im Segment der Handysize-Bulker, welche ein breites Spektrum an Rohstoffen und
Waren wie z.B. Stahl, Getreide, Zement bis hin zu Projektgiitern beférdern kdnnen, an die Ertragskraft aus dem vierten Quartal 2021 angeknuipft werden.[28]In anderen Segmenten hingegen, z.B. bei den Capezise-Bulkern, fuhrten unter anderem die Anspannungen um den
chinesischen Immobilienmarkt zu einer reduzierten Nachfrage nach Eisenerz, was entsprechend die Tagescharterraten bel astete.[29]1nsgesamt konnten im Bulkermarkt vergleichbar zur Containerschifffahrt Staus und Liegezeiten in den Héfen reduziert werden. So hat das
Verhdtnis von Hafen- vs. Seetagen sich spurbar reduziert von rd. 35% im 4. Quartal 2021 auf rd. 31% im 2. Halbjahr 2022, was dem langjéhrigen Durchschnitt entspricht.[30] Eine reduzierte Hafenzeit fuhrt zu einer Erhdhung der produktiv verfiigbaren Tonnage und trégt
damit zur Normalisierung des Charterratenniveaus bei.[ 31] Laut Experten kann auf Basis von Sensitivitdtsmodellen davon ausgegangen werden, dass eine Verdnderung der Flotteneffizienz von einem Prozentpunkt zu einer Verénderung der Charterraten von 10% fiihren kann.
Im 2. Halbjahr 2022 hat sich die Flotteneffizienz im Bulkermarkt insgesamt um 4%-Punkte verbessert und ist damit der wesentliche Treiber fur dasin der Entwicklung reduzierte Charterratenniveau gewesen, wahrend andere Fundamental daten unveréndert stabil blieben.[32]

Experten blicken aus mehreren Blickwinkel n optimistisch auf das Jahr 2023 fiir den Bulkermarkt. Zum einen ist eine Abkehr der restriktiven Null-Covid-Strategiein Chinaeingel eitet worden, wasinfol ge des Offnens der chinesischen Wirtschaft zu global positiven Impulsen
fuhren sollte. Diese Impulse kénnten sich jedoch gegebenenfalls erst zeitversetzt zum 2. Halbjahr 2023 voll entfalten, da zunachst hohe Infektionszahlen vorherrschen. Ebenso wird erwartet, dass China fiskal politisch den lokalen Immobilienmarkt weiter stabilisieren
wird. Daruber hinaus sieht das Orderbuch im Bulkermarkt deutlich Gberschaubarer aus al's im Containersegment. Insbesondere im Handysize-Segment, welches bereits im Jahr 2022 das geringste Flottenwachstum auf DWT-Basis mit rd. 1,5% verzeichnete (vs. 3,8%
Supramax, 3,4% Panamax, 2,0% Capesize), werden im Jahr 2023 voraussichtlich lediglich 46 Neubauten zur Ablieferung kommen.[33] Auf Basis einer bestehenden Kapazitét der Handysize-Bulker von rd. 87 Mio. DWT (ca. 2.600 Einheiten) per Dezember 2022 sowie
einem Orderbuch mit voraussichtlichen Ablieferungen im Jahresverlauf 2023 von ca. 2,0% (ca. 1,8 Mio. DWT bzw. 46 Einheiten) und unter Berticksichtigung von Abwrackungen erwarten Experten ein Nettoflottenwachstum von lediglich 0,7% und damit eine nahezu
unveranderte Gesamtflotte.[34] Angesichts des prognostizierten geringen Flottenwachstumsist ein minimales Nachfragewachstum ausreichend, damit die Raten positiv beeinflusst werden. Darlber hinauswird auch der Bulkermarkt von den zuvor in der Containerschifffahrt
beschriebenen IMO-Umweltregularien, welche eine signifikante Drosselung der Motorleistung von weniger effizienten Schiffen erfordert, betroffen sein. Laut Experten kann auf Basis von Sensitivitédtsmodellen davon ausgegangen werden, dass eine global um rd. 0,5
Knoten reduzierte Reisegeschwindigkeit zu einer reduzierten Flotteneffizizenz von 4%-Punkten fihren kann.[35] Letztendlich blicken jedoch alle Akteure mit Ungewissheit auf die moglichen Auswirkungen der Umweltregularien, sodass der Hartegrad von etwaigen
Annahmen naturgemaf abnimmt, jedoch kénnen Modelle die mdglichen Auswirkungen sehr gut illustrieren.

Sowohl die Mehrzweck- als auch die Projektschifffahrt werden traditionell von einer Vielzahl von Faktoren beeinflusst, die sich teilweise der Kontrolle der Marktbeteiligten entziehen, wie z.B. Palitik, Rohstoffpreise und Wirtschaftswachstum. So beeinflussen
bei spiel sweise Rohstoffnotierungserwartungen das Investitionsverhalten und damit die Nachfrage der direkten Anlagenbauer und Produzenten sowie der Komponentenhersteller und Generalunternehmer. Die globa auferlegten Infrastrukturprojekte, welche neben der
Nachfrage nach Rohstoffen ebenfalls die dafir notwendige Ausriistung (Kréane, Bagger etc.) erfordern, aber auch die modulare Bauweise in diesen Bereichen fiihrt zu Nachfrage nach komplexen Transportlésungen auf See. Wie auch in der Containerschifffahrt und
im Bulkersegment erfreuten sich die Projekttrager und damit die Projektschifffahrt im 1. Halbjahr 2022 weiterhin an einem steigenden Markt. So konnte der Toepfer-Maritime-Index, der eine durchschnittliche Zeitcharterratenbewertung von sechs bis zwdlf Monaten
fur Mehrzweckschiffe mit 12.500 DWT vom Typ F darstellt, vom coronabedingten Tiefpunkt im Sommer 2020 mit rd. USD 6.400 einen Ratenstieg auf rd. USD 23.100 bis zum Juli 2022 vollziehen.[36]Auch Entwicklungen im Container- und Bulkersegment sind
Ublicherweise mit etwas zeitlicher Verzdgerung von Bedeutung, da diese im gewissen Mal3e mit der Mehrzweckschifffahrt um Ladung konkurrieren. So hatten im 1. Halbjahr 2022 noch diverse Linienreedereien und auch Speditionen regelméfiig sowohl General Cargo als
auch Mehrzweckschiffe hinzugechartert, um Containerpartien zu verladen, fir die es auf Vollcontainerschiffen keinen Platz mehr gab. Diese Zusatznachfrage ist im Laufe des 2. Halbjahres 2022 weggebrochen.[37]
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In der Folge zeigt auch der Toepfer-Maritime Index per Januar 2023 mit einem Indexstand von USD 15.900 eine riickl&ufige Entwicklung, jedoch mit einer signifikant geringeren Volatilitét al's insbesondere in der Containerschifffahrt.[38]

Das derzeitige Ratenniveau in der Mehrzweckschifffahrt liegt immer noch deutlich tiber dem langjahrigen Durchschnitt. So liegt der 5-Jahres-Durchschnitt fur die Mehrzweckschiffe vom Typ F bei rd. USD 10.800 und der 10-Jahres-Durchschnitt bei rd. USD 9.200. Die
Nachfrage nach Schiffsraum aus dem Kernsektor der Projekt- und Mehrzweckschifffahrt ist hingegen weiterhin stabil, vor allem fiir Windenergieanlagen und zunehmend auch fir Ol- und Gasprojekte. Zudem ist die positive Erwartungshaltung der Marktteilnehmer auch

an den weiterhin stabilen Secondhandpreisen fir bestimmte Mehrzweck- und Schwergutschiffstypen erkennbar.[39]

Dies ist auch vor dem Hintergrund zu sehen, dass fur den gesamten Mehrzweck- und Projektschifffahrtsmarkt nur wenig Neubauaktivitét sichtbar ist. Trotz des herausfordernden makrodkonomischen Umfelds gibt es daher Anzeichen dafir, dass die Nachfrage in der
Mehrzweck- und Projektschifffahrt im langjahrigen Vergleich auf immer noch hohem Niveau verbleibt, wéhrend die Verfligbarkeit an Tonnage begrenzt ist. Ein sehr limitiertes Auftragsbuch fir Schiffsneubauten fur die Mehrzweckschifffahrtsflotte mit einer Krankapazitét
von kombiniert 100 Tonnen und mehr, welches insgesamt lediglich 2,38% der Flotte auf DWT-Basis entspricht, in Kombination mit einer dterwerdenden Flotte unterstitzt diese Prognose. Laut Marktanalysten von Toepfer Transport werden in vier Jahren zwei Drittel

der Flotte dlter als 15 Jahre sein.[40]

Mit den globalen Klimazielen und einem viel stérkeren Fokus insgesamt auf den Energiebedarf wird eine deutliche Beschleunigung des Ausbaus der On- und Offshore-Windenergie gefordert, was die Nachfrageseite nach technisch qualifizierter Tonnage stimuliert.

Insgesamt betrachtet hat sich die Schifffahrt im weiteren Verlauf des Jahres 2022 und auch zu Beginn des aktuellen Jahres 2023 in allen Segmenten sukzessive normalisiert und die Flotteneffizienz infolge der riicklaufigen Staus und Wartezeiten in den Hafen verbessert.

Welche Auswirkungen die IMO-Umweltregularien auf die Flotteneffizienz im Jahr 2023 haben werden, wird indes kontrovers von Experten diskutiert.
Lage der Gesellschaft
Ertragslage

Die aus der Gewinn- und Verlustrechnung abgel eitete Gegenuiberstellung der Erfolgsrechnungen der Geschéfts ahre 2022 und 2021 zeigt folgendes Bild der Ertragslage und ihrer Verénderungen:

2022

TEUR

Umsatzerldse 16.444,32
Personalaufwand -12.110,40
Abschreibungen -61,20
sonstiges betriebliches Ergebnis -4.264,31
Betriebsergebnis 8,41
Zins- und Beteiligungsergebnis 6,15
Steuern -14,56
Jahresergebnis 0,00

Die Umsatzerl ése werden wie im Vorjahr im Wesentlichen aus der Erbringung von Dienstleistungen innerhalb der BBC-Gruppe erzielt. Gegentiber dem Vorjahr ist der Umsatz um TEUR 2.498 gestiegen; das entspricht einer Erhéhung von 17,91%. Korrespondierend

dazu haben sich die Personalkosten und die betrieblichen Aufwendungen insgesamt um TEUR 2.504 bzw. 17,97% erhoht.

2021 Abweichung
TEUR TEUR
13.946,56 2.497,76
-10.661,34 -1.449,06
-36,29 -24,91
-3.234,73 -1.029,58
14,20 -5,79
-0,11 6,26
-14,09 -0,47
0,00 0,00

Die wesentliche Aufwandsposition ist unverandert der Personalaufwand. Die Gesellschaft hat im Geschéftsjahr 2022 durchschnittlich rd. 148 Arbeitnehmer (Vorjahr rd. 155 Arbeitnehmer) beschéftigt.

Insgesamt wurde ein leicht positives Betriebsergebnis von TEUR 8 und ein ausgeglichenes Jahresergebnis erzielt. Die Gesellschaft konnte damit ihre Prognose erreichen.

Vermogenslage und Kapitalstruktur

Vermdgenslage und Kapitalstruktur sowie deren Verdnderungen gegentiber dem Vorjahr ergeben sich aus den Zusammenstellungen der Bilanzzahlen in TEUR fir die beiden Abschlussstichtage 31. Dezember 2022 und 31. Dezember 2021:

31.12.2022 31.12.2021
TEUR % TEUR
Langfristig gebundenes Vermdgen
Immaterielle Vermdgensgegenstande 43,22 1,37% 72,45

+/-
% TEUR
2,41% -29,24
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31.12.2022 31.12.2021 +/-
TEUR % TEUR % TEUR
Sachanlagen 140,15 4,43% 55,34 1,84% 84,80
Finanzanlagen 60,00 1,90% 60,00 1,99% 0,00
243,36 7,69% 187,80 6,24% 55,57
Kurzfristig gebundenes Vermogen
Liquide Mittel 537,58 16,98% 549,77 18,25% -12,19
Verbundbereich 1.875,11 59,23% 1.652,51 54,87% 222,60
Ubrige Aktiva 509,74 16,10% 621,58 20,64% -111,84
2.922,43 92,31% 2.823,86 93,76% 98,57
3.165,79 100,00% 3.011,66 100,00% 154,13
Eigene Mittel 13,96 0,44% 62,87 2,09% -48,91
Kurzfristiges Fremdkapital
Ruickstellungen 1.564,17 49,41% 1.525,46 50,65% 38,70
Verbindlichkeiten
Lieferungen und Leistungen 906,48 28,63% 949,44 31,53% -42,96
Verbundbereich 2,00 0,06% 2,00 0,07% 0,00
Sonstige 679,18 21,45% 471,89 15,67% 207,30
3.151,83 99,56% 2.948,79 97,91% 203,04
3.165,79 100,00% 3.011,66 100,00% 154,13

Die Bilanzsumme belauft sich auf TEUR 3.166 und hat sich im Vergleich zum Vorjahr um rd. TEUR 154 erhoht. Die Bilanz zeigt auf der Aktivseite langfristig gebundenes Vermdgen von TEUR 243 (Vorjahr TEUR 188) und kurzfristig gebundenes Vermdgen von
TEUR 2.922 (Vorjahr TEUR 2.824).

Auf der Passivseite wird Eigenkapital von TEUR 14 (Vorjahr TEUR 63) und kurzfristiges Fremdkapital von TEUR 3.152 (Vorjahr TEUR 2.949) bilanziert.
Die bilanzielle Eigenkapital quote (Eigenkapital/Gesamtkapital) betrégt Ende 2022 rd. 0,44% (Vorjahr 2,09%).

Die Vermdgenslage und Kapitalstruktur beurteilen wir, auch vor dem Hintergrund der Einbindung der Gesellschaft in die BBC-Gruppe, insgesamt als geordnet.
Finanzlage

Einen Uberblick tber die Herkunft und tber die Verwendung der finanziellen Mittel des Unternehmens gibt die nachstehende K apitalflussrechnung:

2022 2021

TEUR TEUR

Jahresuiberschuss/Jahresfehl betrag 0,00 0,00
+ Abschreibungen auf das Anlagevermdgen 61,20 36,29
- Zuschreibung Finanzanlagevermdgen 0,00 -60,00
-/ + Gewinn/Verlust aus dem Abgang von Gegenstanden des Anlagevermdgens 1,60 0,00
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2022 2021

TEUR TEUR

+ / - Zunahme/Abnahme der Riickstellungen 38,70 -212,08
- | + Zunahme/Abnahme der Vorréte, Forderungen und der anderen Aktiva -110,76 714,40
+/ - Zunahme/Abnahme der Verbindlichkeiten und der anderen Passiva 164,33 -49,50
- Beteiligungsertrége -7,50 0,00
= Cashflow aus laufender Geschéftstétigkeit 147,58 429,11
- Auszahlungen fur Investitionen in das Sachanlagevermdgen -123,20 -77,99
+ Einzahlungen aus Abgangen von Gegenstanden des Sachanlagevermdgens 4,83 0,50
+ Beteiligungsertrage 7,50 0,00
= Cashflow aus Investitionstétigkeit -110,87 -77,49
- Entnahmen -48,90 0,00
= Cashflow aus Finanzierungstétigkeit -48,90 0,00
Liquiditatswirksame Veranderungen der Zahlungsmittel -12,19 351,62
Zahlungsmittel am Anfang der Periode 549,77 198,15
= Zahlungsmittel am Ende der Periode 537,58 549,77

Die liquiditétswirksame Veranderung der Zahlungsmittel betrégt TEUR -12,19; die Zahlungsmittel am Ende der Periode belaufen sich auf TEUR 538.

Die Liquiditét insgesamt wird a's eine wesentliche Steuerungsgrofie angesehen. Die Zahlungsfahigkeit der Gesellschaft war im Geschéftsjahr 2022 jederzeit sichergestellt und ist unveréndert gegeben. Wir beurteilen daher die Liquiditatsiage al's geordnet.
Zusammenfassend beurteilen wir die wirtschaftliche Lage als zufriedenstellend; die Entwicklung der Gesellschaft im Geschaftsjahr 2022 ist erwartungsgemal? verlaufen.

Nichtfinanzielle L eistungsfaktoren

Zu den Leitprinzipien der Gesellschaft zéhlen u.a. das Sorgen fur sichere Arbeitsbedingungen, die Vermeidung schadlicher Situationen, der Umweltschutz sowie die Einhaltung der geltenden Umwelt-, Gesundheits- und Sicherheitsvorschriften. Leitprinzipien sind in
ihrer HSEQ Policy verankert.

Die Gesdllschaft hat ein integriertes Managementsystem fir ihre Aktivitéten implementiert. Dieses besteht aus einem Qualitétsmanagementsystem gemaf3 | SO 9001:2015, einem Umwelt-Managementsystem gemal? | SO 14001:2015 und einem Arbeits- und Gesundheits-
schutz-Managementsystem gemaf 1 SO 45001:2018. Die Rezertifizierung erfolgte im Juli 2021, die Zertifikate sind bis zum 21. November 2024 giltig. Fiir 2023 ist ein jahrliches Uberwachungsaudit fir alle drei Normen geplant.

Risiko-, Chancen- und Prognosebericht

Risiken

1) Allgemeine Marktrisiken

Die BBC-Gruppe ist weltweit aktiv und somit nachfrageseitig vielféltigen geopolitischen Risiken ausgesetzt, welche die globalen Handel sbeziehungen beeinflussen.
Negative, langfristig nachfragemindernde Effekte ergeben sich insbesondere durch

- Umsetzung protektionistischer Handel sstrategien stark importorientierter Wirtschaftszonen

- Okonomische Schwichung wichtiger Wirtschaftszonen und somit die Schwéchung investitionsintensiver Infrastrukturprogramme

- Politische Instabilitét und damit verbunden wirtschaftliche Schwachung in Schwellenldndern
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Negative, mittelfristig nachfragemindernde Effekte ergeben sich insbesondere durch Veranderungen in den V olumenfrachten
- im globalen Stahl-Produkte Handel

- fur erneuerbare Energien und der Energiewirtschaft allgemein

- im Ol- und Gasbereich

- fur LNG-, Raffinerie-, Petrochemie-Anlagen

- im globalen Rohstoffhandel und Bergbau

Wahrend die erstgenannten makrodkonomischen Faktoren langfristige Nachfragtrends in der globalen Seeschifffahrt beeinflussen, bestimmen die zuletzt aufgefiihrten Dynamiken in den Handel ssegmenten das mittelfristige Frachtvolumen in der Projektfahrt. Zusétzlich
koénnen Erschiitterungen im Weltgeschehen (Kriege, Terrorismus, Grofkatastrophen) die globale Handel stétigkeit kurz- / mittelfristig beeintréchtigten.

Alle oben genannten Faktoren filhren zum Anstieg oder zur Senkung der aggregierten, sowie durchschnittlichen Linienstrecken als Bedarfsgrofie. Hieraus bestimmt sich die Nachfrage nach Schiffskapazitéten im Markt, welche auf ein produktives Tonnageangebot trifft.
Ein grofies wirtschaftliches Geféhrdungspotenzial besteht grundsétzlich immer in langfristig fixierten Handel spositionen flr eingecharterte Tonnage, wenn diese nicht angepasst werden koénnen. Die Uberwiegende Mehrheit der Chartervertrége sind kurzfristiger Art, so
dass die BBC-Gruppe flexibel auf verénderte Marktbedingungen reagieren kann.

Die BBC-Gruppe unterliegt operativ zudem einem Ol preisrisiko. Die Reiseergebnisse der Schiffe werden maf3geblich durch Ausgaben fiir Treibstoff beeinflusst, wel che wiederum vom Geschehen am Olmarkt abhéngen. Bei kurzfristigen, spotmarktbasi erten Reisebuchungen
wird dieses Risiko operativ getragen, eine Absicherung des Ol preises (Hedging) erfolgt nicht. Hingegen werden bei mittel- und langfristigen Reisebuchungen bzw. Rahmenvertrégen Preisgleitklauseln vereinbart, sogenannte BAF-K lauseln (Bunker Adjustment Factor).

2) Liquiditétsrisiken

Die Erfullung bestehender und kuinftiger Zahlungsverpflichtungen wird fortlaufend Uberwacht. Die Steuerung des Liquiditétsrisikos erfolgt sowohl durch laufende Budgetierung und laufendes Controlling al's auch Uber die Bereitstellung von Bankguthaben.
3) Operative Risiken

Etwaige Risiken werden durch Versicherungen gedeckt; diese sind ladungsseitig:

- P&I (Protection & Indemnity),

- Charterer’s Liability (Haftpflicht)

- Projektbezogene Kriegsversicherungen

Schiffsbezogene sind dies:

- Schiffskasko-Versicherungen

- Kriegsversicherungen

- Shipmanager's Liability

Allgemein sind dies:

- Rechtsschutzversicherungen (FD& D)

- Betriebsunterbrechung (Loss of Hire/ Loss of Profit)

- Betriebshaftpflichtversicherung

4) HSEQ bezogene Risiken

Im schiffsbezogenen Bereich werden alle Vorschriften, dieim Zusammenhang mit der Klassifizierung, Port State Control und I1SM stehen, durch die Schiffseigner erfiillt und werden somit nicht von der BBC-Gruppe direkt getragen.

Im projekt- und ladungsbezogenen Bereich werden durch das HSEQ-Management der BBC-Gruppe umfangreiche Bemiihungen unternommen, um ein durchweg hohes Qualitétsniveau zu sichern und das Gefahrdungspotenzial fir Mensch und Umwelt zu verringern.
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Dennoch ergibt sich ein unmittelbares Risiko fur die Reputation der BBC-Gruppe, wenn es zu Zwischenféllen kommt, die zu Personen- oder Umweltschéaden fuhren. Dieser Krisenfall wird dann durch ein angemessenes Kommunikationsmanagement der BBC-Gruppe
abgefedert.

5) Wahrungsrisiken

Die Gesellschaft unterliegt dartiber hinaus unmittelbaren Wechselkursrisiken, da sie ihre Erlése im Wesentlichen in USD erzielt. Da ein Grofiteil der reisebezogenen Aufwendungen ebenfallsin USD anfélt, wird das Wechselkursrisiko allerdings deutlich begrenzt. Eine
separate Absicherung der Wahrungsgeschéfte (Hedging) erfolgt nicht.

6) Risiken durch Forderungsausfall

Im Rahmen ihrer Geschéftstétigkeit erzielt die BBC-Gruppe Frachteinnahmen und baut regelmafig Forderungen gegeniiber Kunden auf. Abhdngig von der Lage einzelner Kunden konnen diese Forderungen mit unterschiedlichen Ausfallrisiken belegt werden. Im
Wesentlichen erfolgt ein Léschen der Ladung erst nach Bezahlung der Transportleistung, sodass eine Absicherung von Forderungsausféllen nicht erfolgt. Bei ausgewahlten Kunden erfolgt eine Zahlung nach Ldschen der Ladung.

7) Risiken durch geopolitische Auseinandersetzungen

International e Krisen und geopolitische Auseinandersetzungen, insbesondere die weitere Entwicklung der Situation in der Ukraine, kdnnen das Weltwirtschaftswachstum und das Welthandel svolumen beeinflussen. Die Auswirkungen der Situation in der Ukraine auf die
BBC-Gruppe sind weiterhin sehr begrenzt und nennenswerte Anderungen dieser Einschétzung nicht erkennbar.

Chancen
Die BBC-Gruppe sieht weiterhin grundsétzlich hohes Potenzia durch den kontinuierlichen Aufbau und der Nutzung von Marktchancen im Bereich des margenorientierten Handels mit Schiffskapazitaten.

Esist die Zielsetzung der BBC-Gruppe, sich weiterhin a's weltweit fihrender Anbieter im Bereich der Mehrzweck- und Schwergutverschiffungen zu positionieren und die hier bestehenden Potenziale durch die konsequente Verfolgung der wesentlichen operativen
Strategien zu heben:

1) Chancen aus dem Marktzugang - Ausbau und Pflege des Befrachtungsnetzwerks und der Verkaufskandle
Neben der Schaffung einer kritischen Angebotskapazitét ist vor allem der Zugang zu Kunden und Ladung erfolgskritisch, um im Wettbewerb bestehen zu kénnen.

Das globale Vertriebs- und Befrachtungsnetzwerk von BBC Chartering steht in andauerndem Kontakt mit allen wesentlichen (direkten/indirekten) Frachtkunden im Bereich der globalen Projektschifffahrt. Die BBC-Gruppeist somit in der Lage, oftmals bereitsim Vorfeld
anstehender Verfrachtungen, Kundenbediirfnisse zu berticksichtigen und entsprechende Ressourcen und L dsungen hierfiir anzubieten. Hierdurch erfolgt die Sicherung eines fortwahrenden Auftragsiiberhangs. Die sich hierdurch ergebende Basisauslastung der Flotte wird
erganzt durch kurzfristige Transportauftrage und bestehenden Lieferverpflichtungen. Als grundlegender Wettbewerbsvorteil der BBC-Gruppe betrachtet, ermdglicht es diese Praktik, alleim Markt vorhandenen Projektanfragen bearbeiten zu kénnen, und ein entsprechend
lei stungsfahiges Transportangebot zu schaffen.

Chancen fur die BBC-Gruppe ergeben sich dadurch insbesondere durch die kontinuierliche Marktbearbeitung in drei Geschéftsfeldern: (a) globale Trampfahrt und Semi-Linienservices (apac service), (b) Volumenkontrakte und strategische Kunden, und (c) Offshore-
und Spezialprojekte.

Zudem legt die BBC-Gruppe einen weiteren Fokus auf Partnerschaften zur Nutzung vielfatiger Vertriebskandle. Aus der Erschliefung dieser sollen bereits zu einem fritheren Zeitpunkt Nachfragepotenziale erschlossen werden und somit die Mdglichkeit, zusétzliches,
margentréchtiges Geschéft zu gewinnen. Das Angebot entsprechender Mehrwertdienste (z.B. durch Logistik) bei gleichzeitiger Begrenzung des Risikos ist zudem ein weiterer Punkt wie dieses Ziel erreicht werden soll.

2) Chancen aus Fristentransformation - Marktkonforme K apazitétsbeschaffungs- und Charterstrategien

Langfristige Charterverpflichtungen stellen weiterhin ein erhebliches Risiko fur die Befrachter dar. Die BBC-Gruppe verfolgt daher eine Minimierung des Marktrisikos durch die kontinuierliche Anpassung und Optimierung zukunftiger Zahlungsverpflichtungen fir
Tonnagekapazitéten.

Flexible Ratenstrukturen, z.B. durch kurzfristig revolvierende Chartervereinbarungen, wie auch kommerzielle Nutzungsvereinbarungen fur Schiffe werden auch weiterhin den Handel mit M PP/HL -Schiffskapazitéten der BBC-Gruppe dominieren.

Die Ambition der BBC-Gruppe besteht weiterhin grundsétzlich darin, ihre tonnageseitig marktfiihrende Position auszubauen und damit auch den Wert der Dienstleistung fur Kunden insgesamt zu steigern. Die BBC-Gruppe entwickelt und priift daher kontinuierlich die
Optionen, welche sich im bestehenden Unternehmenskontext wirksam realisieren lassen.

3) Chancen aus Marktfuhrerschaft - Grofites Mehrzweck- und Schwergutflottenangebot
Die Strategie der volumenmalligen Marktfihrerschaft manifestiert die Grundlage, dass die BBC-Gruppe ihre vermarktungs- und beschaffungsseitigen Handel schancen maximieren und eine Uberdurchschnittliche Auslastung der beschéftigten Flotte erzielen kann.

Mittels ihrer global skalierbaren Vermarktungsplattform verfolgt die BBC-Gruppe zudem das Ziel einer Gberdurchschnittlichen Kosteneffizienz. Im Branchenvergleich vermdgen die Verbund- und Skaleneffekte des Chartering-Netzwerkes dessen Wettbewerbsfahigkeit
nachhaltig zu starken.
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Zudem unterhalt die BBC-Gruppe ein umfangreiches Netzwerk auch mit gréfieren und kleineren, in- und auslandischen Reedereien bzw. Schiffseignern mit unterschiedlichen SchiffsgréRen und Schiffsausstattungen. Dadurch besteht grundsétzlich die Mdglichkeit, auch
kurzfristig erforderliche Tonnage fur mdgliche Nachfragespitzen, wie auch spezielle Handel sanforderungen bereit zu stellen.

4) Chancen aus Qualitétsfiihrerschaft - Mitarbeiter, Partnerschaften und Informationsmanagement

Die unternehmensweite Qualitétsverbesserung aller Prozesse besteht auch weiterhin in der Weiterentwicklung der globalen Belegschaft und der Geschéftsbeziehungen. Die kontinuierliche Verbesserung der Kundenzufriedenheit, interner Abléufe, des globalen Befrach-
tungsnetzwerks, sowie der direkten und indirekten Servicebereiche sind zentrales Qualitétsziel. Elementarer Bestandteil ist hier das Management der I T-Infrastruktur und des Datenmanagements, sowi e dessen bedarfsgerechter Ausbau. Zur Aufrechterhaltung des Geschéfts-
betriebs existieren umfangreiche Schutz- und Sicherungsmal3nahmen, sowie Redundanzen.

Die strategische Fiihrungsaufgabe besteht in der Steuerung des Unternehmens al's wertschaffender, Nachfrage- und Angebotskonsolidierender, profitabel wachsender, global positionierter Lsungsanbieter im Bereich der Mehrzweck- und Schwergutschifffahrt.
Prognose

Die BBC-Gruppe verzeichnete im Geschéftsiahr 2022 eine sehr positive Geschéftsentwicklung, insbesondere getrieben durch das 1. Halbjahr. Zu Beginn des Jahres 2023 sind die zugrundeliegenden Marktbedingungen im Wesentlichen unveréndert zum sukzessiv
normalisierten Verlauf des 2. Halbjahres 2022 und daher stellt sich auch der bisherige Geschéftsverlauf im Jahr 2023 weiterhin positiv dar. Die insgesamt vorteil hafte strategische Positionierung der BBC-Gruppe in der Projekt- und Schwergutschifffahrt mit einem breiten
Flottenmix aus kleinen und grof3en Schiffen, unterschiedlichen Krankapazitéten sowie einem globalen Vertriebsnetzwerk, welches die Nahe zum Kunden sicherstellt, um Wertschdpfungs- und Vermarktungsmdglichkeiten zu generieren, wird weiter forciert. Darlber
hinaus sind in der Mehrzweck- und Schwergutschifffahrt nur geringe Neubauaktivitéten zu erkennen, sodass sich das Angebot an Tonnage kurz- und mittelfristig erwartungsgemaf nicht merklich erhdhen sollte. Demgegenuber steht eine voraussichtlich weiter ansteigende
Nachfrage im Ladungssegment der erneuerbaren Energien (Windkraft) und eine zu erwartende Erholung im Ol- und Gasbereich.

Die weitere Entwicklung hangt neben den zuvor beschriebenen maritimen Fundamental daten jedoch ganz entscheidend von den Unwagbarkeiten geopolitischer Entwicklungen sowie der makrodkomischen Entwicklung insgesamt ab. Wahrend Wachstumsprognosen im
Jahresverlauf 2022 mehrfach reduziert wurden, voraussichtlich weitere Zinserhdhungen der westlichen Notenbanken anstehen und in einigen V olkswirtschaften rezessive Entwicklungen zumindest fiir wenige Quartal e anstehen kdnnten, sind zuletzt noch groRer erwartete
Schocks wie eine Gasmangellage in Europa ausgeblieben bzw. verlaufen milder als noch im Herbst 2022 erwartet. Darlber hinaus 6ffnet Chinas Wirtschaft wieder, was global positive Impulse fiir die Weltwirtschaft nach sich ziehen kénnte, Lieferkettenprobleme nehmen
ab, Inflationstendenzen sind auf hohem Niveau riicklaufig und die Verunsicherung von Verbrauchern nimmt ab, was die Konsumbereitschaft positiv beeinflussen konnte.

Auch der IWF hat zu Jahresbeginn 2023 seine Wirtschaftsprognose flr das Jahr 2023 wieder leicht erhoht. Daher erfolgt der Blick auf das Jahr 2023 insgesamt mit gemischten Erwartungen, jedoch mit einer stabilen Mehrzweckschifffahrt infolge der erhdht erforderlichen
Investitionen in die Energieinfrastruktur, was qualifizierte Schiffstonnage erfordert. Auf dieser mit erhdhter Unsicherheit behafteten Basis geht die Geschéftsfuhrung fur die BBC-Gruppe von einem insgesamt positiven Geschéftsverlauf im Geschéftsjahr 2023 aus, jedoch
deutlich unter dem Niveau des Geschéftsjahres 2022. Infolge der Einbindung der Gesellschaft als interner Dienstleister in die BBC-Gruppe geht die Geschéftsfuhrung fur das Geschéftsjahr 2023 erneut von einem ausgeglichenen Unternehmensergebnis aus.

Unser vorrangiges Ziel bleibt es, die Wertschopfung der Gesellschaft durch die zuvor beschriebene Geschéftspolitik zu stérken sowie diese kontinuierlich und nachhaltig zu verbessern.

Leer, den 21.03.2023
BBC Management GmbH
gez. Wilke Briese
gez. Ulrich Ulrichs

gez. Enno Jelken

Bestétigungsvermerk des unabhéngigen Abschlussprifers

An die BBC Chartering GmbH & Co. KG, Leer
Priifungsurteile

Wir haben den Jahresabschluss der BBC Chartering GmbH & Co. KG, Leer, - bestehend aus der Bilanz zum 31. Dezember 2022 und der Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Geschéftsiahr vom 1. Januar 2022 bis 31. Dezember 2022 sowie dem Anhang, einschlieflich
der Darstellung der Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden - gepruft. Dartiber hinaus haben wir den Lagebericht der BBC Chartering GmbH & Co. KG, Leer, fur das Geschéftsahr vom 1. Januar 2022 bis 31. Dezember 2022 geprdift.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse
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« entspricht der beigefiigte Jahresabschluss in allen wesentlichen Belangen den deutschen, fiir Kapitalgesellschaften und Personenhandel sgesellschaften im Sinne des § 264a HGB geltenden handel srechtlichen Vorschriften und vermittelt unter Beachtung der deutschen
Grundsétze ordnungsmafiiger Buchfihrung ein den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermogens- und Finanzlage der Gesellschaft zum 31. Dezember 2022 sowie ihrer Ertragslage fur das Geschéftsjahr vom 1. Januar 2022 bis 31. Dezember 2022 und

« vermittelt der beigefiigte L agebericht insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft. In allen wesentlichen Belangen steht dieser Lagebericht in Einklang mit dem Jahresabschluss, entspricht den deutschen gesetzlichen Vorschriften und stellt die Chancen
und Risiken der zukiinftigen Entwicklung zutreffend dar.

Gemal § 322 Abs. 3 Satz 1 HGB erkléren wir, dass unsere Priifung zu keinen Einwendungen gegen die Ordnungsméfiigkeit des Jahresabschlusses und des L ageberichts geftihrt hat.
Grundlage fir die Prifungsurteile

Wir haben unsere Priifung des Jahresabschlusses und des Lageberichts in Ubereinstimmung mit § 317 HGB unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsétze ordnungsméRiger Abschlusspriifung durchgefiinrt. Unsere
Verantwortung nach diesen Vorschriften und Grundsétzen ist im Abschnitt ,, Verantwortung des Abschlussprifers fir die Prifung des Jahresabschlusses und des Lageberichts® unseres Bestétigungsvermerks weitergehend beschrieben. Wir sind von dem Unternehmen
unabhangig in Ubereinstimmung mit den deutschen handelsrechtlichen und berufsrechtlichen Vorschriften und haben unsere sonstigen deutschen Berufspflichten in Ubereinstimmung mit diesen Anforderungen erfiillt. Wir sind der Auffassung, dass die von uns erlangten
Priifungsnachweise ausreichend und geeignet sind, um als Grundlage fur unsere Priifungsurteile zum Jahresabschluss und zum Lagebericht zu dienen.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter fur den Jahresabschluss und den Lagebericht

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich fiir die Aufstellung des Jahresabschlusses, der den deutschen, fiir Kapital gesellschaften und Personenhandel sgesel I schaften im Sinne des § 264a HGB geltenden handel srechtlichen Vorschriften in allen wesentlichen Belangen
entspricht, und dafir, dass der Jahresabschluss unter Beachtung der deutschen Grundsétze ordnungsma3iger Buchfiihrung ein den tatsdchlichen Verhéltnissen entsprechendes Bild der Vermogens-, Finanz- und Ertragsiage der Gesellschaft vermittelt. Ferner sind die
gesetzlichen Vertreter verantwortlich fur die internen Kontrollen, die sie in Ubereinstimmung mit den deutschen Grundsitzen ordnungsméaRiger Buchfiihrung als notwendig bestimmt haben, um die Aufstellung eines Jahresabschlusses zu erméglichen, der frei von
wesentlichen - beabsichtigten oder unbeabsichtigten - falschen Darstellungen ist.

Bei der Aufstellung des Jahresabschlusses sind die gesetzlichen Vertreter dafur verantwortlich, die Fahigkeit der Gesellschaft zur Fortfihrung der Unternehmenstétigkeit zu beurteilen. Des Weiteren haben sie die Verantwortung, Sachverhalte in Zusammenhang mit der
Fortfihrung der Unternehmenstétigkeit, sofern einschlégig, anzugeben. Darliber hinaus sind sie dafur verantwortlich, auf der Grundlage des Rechnungslegungsgrundsatzes der Fortfihrung der Unternehmenstétigkeit zu bilanzieren, sofern dem nicht tatséchliche oder
rechtliche Gegebenheiten entgegenstehen.

AuBerdem sind die gesetzlichen Vertreter verantwortlich fur die Aufstellung des Lageberichts, der insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft vermittelt sowie in allen wesentlichen Belangen mit dem Jahresabschluss in Einklang steht, den deutschen
gesetzlichen Vorschriften entspricht und die Chancen und Risiken der zukiinftigen Entwicklung zutreffend darstellt. Ferner sind die gesetzlichen Vertreter verantwortlich fur die Vorkehrungen und Maf3nahmen (Systeme), die sie als notwendig erachtet haben, um die
Aufstellung eines Lageberichts in Ubereinstimmung mit den anzuwendenden deutschen gesetzlichen Vorschriften zu erméglichen, und um ausreichende geeignete Nachweise fiir die Aussagen im Lagebericht erbringen zu kénnen.

Verantwortung des Abschlusspriifers fir die Priifung des Jahresabschlusses und des L ageberichts

Unsere Zielsetzung ist, hinreichende Sicherheit dartiber zu erlangen, ob der Jahresabschluss als Ganzes frei von wesentlichen - beabsichtigten oder unbeabsichtigten - falschen Darstellungen ist, und ob der Lagebericht insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage der
Gesellschaft vermittelt sowiein allen wesentlichen Belangen mit dem Jahresabschluss sowie mit den bei der Priifung gewonnenen Erkenntnissen in Einklang steht, den deutschen gesetzlichen V orschriften entspricht und die Chancen und Risiken der zukinftigen Entwicklung
zutreffend darstellt, sowie einen Bestétigungsvermerk zu erteilen, der unsere Prufungsurteile zum Jahresabschluss und zum Lagebericht beinhaltet.

Hinreichende Sicherheit ist ein hohes MaR3 an Sicherheit, aber keine Garantie dafiir, dass eine in Ubereinstimmung mit § 317 HGB unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsétze ordnungsmaRiger Abschlusspriifung
durchgefihrte Priifung eine wesentliche fal sche Darstellung stetsaufdeckt. Fal sche Darstellungen kénnen aus Versté3en oder Unrichtigkeiten resultieren und werden al's wesentlich angesehen, wenn verniinftigerwei se erwartet werden konnte, dass sie einzeln oder insgesamt
die auf der Grundlage dieses Jahresabschlusses und L ageberichts getroffenen wirtschaftlichen Entscheidungen von Adressaten beeinflussen.

Wahrend der Prifung iben wir pflichtgemafes Ermessen aus und bewahren eine kritische Grundhaltung. Dariiber hinaus

« identifizieren und beurteilen wir die Risiken wesentlicher - beabsichtigter oder unbeabsichtigter - fal scher Darstellungenim Jahresabschluss und im L agebericht, planen und fuhren Priifungshandlungen al s Reaktion auf diese Risiken durch sowie erlangen Prifungsnachwei se,
die ausreichend und geeignet sind, um als Grundlage firr unsere Prifungsurteile zu dienen. Das Risiko, dass wesentliche falsche Darstellungen nicht aufgedeckt werden, ist bei Verstofien hoher als bei Unrichtigkeiten, da Verstofie betriigerisches Zusammenwirken,
Falschungen, beabsichtigte Unvollstandigkeiten, irrefiihrende Darstellungen bzw. das AufRerkraftsetzen interner Kontrollen beinhalten kénnen.

« gewinnenwir ein Verstandnis von dem fir die Prifung des Jahresabschlusses relevanten internen Kontrollsystem und den fiir die Prifung des L ageberichts relevanten V orkehrungen und Mafl3nahmen, um Prifungshandlungen zu planen, die unter den gegebenen Umsténden
angemessen sind, jedoch nicht mit dem Ziel, ein Prifungsurteil zur Wirksamkeit dieser Systeme der Gesellschaft abzugeben.

« beurteilen wir die Angemessenheit der von den gesetzlichen Vertretern angewandten Rechnungslegungsmethoden sowie die Vertretbarkeit der von den gesetzlichen Vertretern dargestellten geschétzten Werte und damit zusammenhéngenden Angaben.

« ziehen wir Schlussfolgerungen tiber die Angemessenheit des von den gesetzlichen Vertretern angewandten Rechnungslegungsgrundsatzes der Fortfiihrung der Unternehmenstétigkeit sowie, auf der Grundlage der erlangten Prifungsnachweise, ob eine wesentliche
Unsicherheit im Zusammenhang mit Ereignissen oder Gegebenheiten besteht, die bedeutsame Zweifel an der Fahigkeit der Gesellschaft zur Fortfiihrung der Unternehmenstétigkeit aufwerfen kdnnen. Falls wir zu dem Schluss kommen, dass eine wesentliche Unsicherheit
besteht, sind wir verpflichtet, im Bestétigungsvermerk auf die dazugehdrigen Angaben im Jahresabschluss und im Lagebericht aufmerksam zu machen oder, falls diese Angaben unangemessen sind, unser jeweiliges Prifungsurteil zu modifizieren. Wir ziehen unsere
Schlussfolgerungen auf der Grundlage der bis zum Datum unseres Bestétigungsvermerks erlangten Priifungsnachweise. Zukinftige Ereignisse oder Gegebenheiten kdnnen jedoch dazu fiihren, dass die Gesellschaft ihre Unternehmenstétigkeit nicht mehr fortfiihren kann.
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« beurteilen wir die Gesamtdarstellung, den Aufbau und den Inhalt des Jahresabschlusses einschliefllich der Angaben sowie ob der Jahresabschluss die zugrunde liegenden Geschéftsvorfélle und Ereignisse so darstellt, dass der Jahresabschluss unter Beachtung der deutschen
Grundsétze ordnungsmafiiger Buchfiihrung ein den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermogens-, Finanz- und Ertragsiage der Gesellschaft vermittelt.

« beurteilen wir den Einklang des L ageberichts mit dem Jahresabschluss, seine Gesetzesentsprechung und das von ihm vermittelte Bild von der Lage der Gesellschaft.

« fihren wir Prufungshandlungen zu den von den gesetzlichen Vertretern dargestellten zukunftsorientierten Angaben im Lagebericht durch. Auf Basis ausreichender geeigneter Priifungsnachweise vollziehen wir dabei insbesondere die den zukunftsorientierten Angaben
von den gesetzlichen Vertretern zugrunde gelegten bedeutsamen Annahmen nach und beurteilen die sachgerechte Ableitung der zukunftsorientierten Angaben aus diesen Annahmen. Ein eigenstandiges Prufungsurteil zu den zukunftsorientierten Angaben sowie zu den
zugrunde liegenden Annahmen geben wir nicht ab. Es besteht ein erhebliches unvermeidbares Risiko, dass kuinftige Ereignisse wesentlich von den zukunftsorientierten Angaben abweichen.

Wir erértern mit den fir die Uberwachung Verantwortlichen unter anderem den geplanten Umfang und die Zeitplanung der Priifung sowie bedeutsame Priifungsfeststellungen, einschlieRlich etwaiger Méngel im internen Kontrollsystem, die wir wahrend unserer Priifung
feststellen.

Haren, den 22. Mérz 2023

MAREVA Revision GmbH
Wirtschaftspr ifungsgesellschaft

Kerstin M. Sanders, Wirtschaftspr ferin
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Bilanz
Aktiva
31.12.2022 31.12.2021
EUR EUR
A. Anlagevermdgen 243.361,00 187.795,08
I. Immaterielle Vermdgensgegenstande 43.215,00 72.451,00
1. entgeltlich erworbene K onzessionen, gewerbliche Schutzrechte und &hnliche Rechte und Werte sowie Lizenzen an solchen Rechten und Werten 43.215,00 72.451,00
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I1. Sachanlagen

1. andere Anlagen, Betriebs- und Geschéftsausstattung
2. geleistete Anzahlungen und Anlagen im Bau

I11. Finanzanlagen

1. Beteiligungen

B. Umlaufvermogen

|. Forderungen und sonstige Vermdgensgegensténde
1. Forderungen aus Lieferungen und L eistungen

2. Forderungen gegen Gesellschafter

3. Forderungen gegen verbundene Unternehmen

4. sonstige Vermdgensgegenstande

11. Kassenbestand, Bundesbankguthaben, Guthaben bei Kreditinstituten und Schecks

C. Rechnungsabgrenzungsposten
Summe Aktiva
Passiva

A. Eigenkapital

|. Kapitalanteile der Kommanditisten

I1. Gewinn-/Verlustvortrag (Bilanz) bei Personen(handels)gesellschaften
I11. Jahrestiberschuss/-fehlbetrag (Bilanz) bei Personen(handels)gesellschaften
B. Rickstellungen

1. Steuerriickstellungen

2. sonstige Ruckstellungen

C. Verbindlichkeiten

1. Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen

2. Verbindlichkeiten gegeniiber Gesellschaftern

3. sonstige Verbindlichkeiten

Summe Passiva

Gewinn- und Verlustrechnung

31.12.2022
EUR

140.146,00
119.154,00
20.992,00
60.000,00
60.000,00
2.760.112,80
2.222.536,49
73.335,37

1.875.110,43
274.090,69
537.576,31
162.315,72
3.165.789,52

31.12.2022
EUR

13.962,65
528.595,28
-514.632,63
0,00
1.564.165,93
147.208,00
1.416.957,93
1.587.660,94
906.478,14
2.000,00
679.182,80
3.165.789,52

31.12.2021
EUR

55.344,08
55.344,08

60.000,00
60.000,00
2.661.755,96
2.111.987,29
107.125,25
29.633,15
1.622.879,87
352.349,02
549.768,67
162.104,76
3.011.655,80

31.12.2021
EUR

62.867,37
577.500,00
-514.632,63
0,00
1.525.461,51
142.208,00
1.383.253,51
1.423.326,92
949.441,24
2.000,00
471.885,68
3.011.655,80
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1.1.2022 - 31.12.2022 1.1.2021 - 31.12.2021

EUR EUR

a) Lohne und Gehélter 10.544.390,86 9.086.405,04
b) soziale Abgaben und Aufwendungen fiir Altersversorgung und fir Unterstiitzung 1.566.004,30 1.574.959,05

a) auf immaterielle Vermogensgegenstande des Anlagevermdgens und Sachanlagen 61.197,03 36.290,70

Anhang

Allgemeine Angaben

Die BBC Chartering GmbH & Co. KG hat ihren Sitz in Leer und ist eingetragen im Handel sregister des Amtsgerichts Aurich (Registernummer HRA 203052).

Der Jahresabschluss fur das Geschéftsjahr 2022 wurde nach den Vorschriften des Handel sgesetzbuches (HGB) fiir mittelgrof3e K apital gesellschaften & Co. KG geméR § 264a Abs. 1i.V.m. 8 267 Abs. 2 HGB aufgestellt.
Die Bilanz wurde nach dem handelsrechtlichen Gliederungsschema des § 266 HGB sowie den einschlégigen Vorschriften des Gesellschaftsvertrages aufgestellt.

Fur die Darstellung der Gewinn- und Verlustrechnung findet das Gesamtkostenverfahren geméf? § 275 Abs. 2 HGB Anwendung.

Die handelsrechtlich zul&ssigen, grofienabhangigen Erleichterungen wurden bei der Aufstellung des Anhangs bzgl. § 285 Nr. 17 HGB in Anspruch genommen.

Der Jahresabschluss vermittelt ein den tatséchlichen Verhéltnissen entsprechendes Bild der Vermodgens-, Finanz- und Ertragslage (§ 264 Abs. 2 HGB).

Der Konzernabschluss der Briese Holding GmbH & Co. KG, Leer, eingetragen im Handelsregister beim Amtsgericht Aurich unter HRA 200751, die den Konzernabschluss fur den groften Kreis von verbundenen Unternehmen aufstellt, wird beim elektronischen
Bundesanzeiger verdffentlicht.

Bilanzierungs- und Bewer tungsmethoden, Wahrungsumrechnung
Fur die Erstellung des Jahresabschlusses sind die nachfolgenden, im Wesentlichen gegenuiber dem Vorjahr unveranderten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden maf3gebend.
Die Bewertungen erfolgten unter dem Aspekt der Fortfuhrung des Betriebes (going-concern-principle).
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Erworbene immaterielle Vermdgensgegenstande wurden zu Anschaffungskosten angesetzt und sofern sie der Abnutzung unterlagen, um planméiige Abschreibung vermindert. Bei dauernden Wertminderungen wird eine auf3erplanméf3ige Abschreibung vorgenommen.

Das Sachanlagevermdgen wird zu Anschaffungs- bzw. Herstellungskosten angesetzt und um planma3ige und bei voraussichtlich dauernder Wertminderung um auerplanmaflige Abschreibungen reduziert. Die Sachanlagen werden linear unter Beriicksichtigung der
betriebsgewohnlichen Nutzungsdauer abgeschrieben.

Die Finanzanlagen werden mit den Anschaffungskosten bzw. mit dem niedrigeren beizulegenden Wert angesetzt.

Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstande werden zum Nennbetrag bzw. zum niedrigeren Wert am Bilanzstichtag angesetzt. Bei Forderungen, deren Einbringlichkeit mit erkennbaren Risiken behaftet ist, werden angemessene Wertabschlage vorgenommen;
uneinbringliche Forderungen werden ausgebucht.

Der Kassenbestand und die Guthaben bei Kreditinstituten werden zum Nennbetrag angesetzt

Im Geschéftgjahr entstandene Ausgaben fur das Folgejahr sind als Rechnungsabgrenzungsposten ausgewiesen.

Die Ruickstellungen berticksichtigen alle erkennbaren Risiken und ungewissen Verbindlichkeiten. Sie sind in der Hohe passiviert, die nach verniinftiger kaufmannischer Beurteilung notwendig ist.

Die Verbindlichkeiten sind mit dem Erflllungsbetrag angesetzt.

Forderungen und Verbindlichkeiten in fremder Wahrung mit einer Restlaufzeit von bis zu einem Jahr, werden grundsétzlich mit dem Devisenkassamittelkurs am Bilanzstichtag bewertet.

Erlauterungen zur Bilanz

Die Entwicklung der Posten des Anlagevermdgens sowie die Zusammensetzung und Entwicklung der darauf entfallenden Abschreibungen im Geschéftsjahr 2022 sind in der Anlage zu diesem Anhang dargestellt.
Die Forderungen gegenuber verbundenen Unternehmen enthalten ausschlief3ich Forderungen aus Lieferungen und L eistungen.

Die sonstigen Riickstellungen enthalten im Wesentlichen Riickstellungen fiir Personalkosten und nachlaufende K osten.

Nach den vereinbarten Restlaufzeiten verteilt sich der Gesamtbetrag der Verbindlichkeiten (Vorjahreswerte in Klammern) wie folgt:

31.12.2022 bis zu 1 Jahr 1bis5 Jahre Uber 5 Jahre

[EUR] [EUR] [EUR] [EUR]

Verbindlichkeiten aus Lieferungen 906.478,14 906.478,14 0,00 0,00
und Leistungen (949.441,24) (949.441,24) (0,00) (0,00)
Verbindlichkeiten gegenuber 2.000,00 2.000,00 0,00 0,00
Gesellschaftern (2.000,00) (2.000,00) (0,00 (0,00)
Sonstige Verbindlichkeiten 679.182,80 679.182,80 0,00 0,00
(471.885,68) (471.885,68) (0,00) (0,00)

1.587.660,94 1.587.660,94 0,00 0,00

(1.423.326,92) (1.423.326,92) (0,00) (0,00)

In den sonstigen Verbindlichkeiten sind Verbindlichkeiten aus Steuern in Hohe von EUR 642.855,59 (Vorjahr EUR 412.155,68) und Verbindlichkeiten im Rahmen der sozialen Sicherheit in Hhe von EUR 30.266,71 (Vorjahr EUR 23.535,39) enthalten.
In den sonstigen betrieblichen Ertragen sind Ertrége aus Wahrungsumrechnung in Héhe von EUR 46.273,78 (Vorjahr EUR 47.470,90) enthalten.

In den sonstigen betrieblichen Aufwendungen sind Aufwendungen aus Wahrungsumrechnung in Hohe von EUR 60.568,89 (V orjahr EUR 59.465,24) enthalten.

Sonstige Angaben

Die Anzahl der von der Gesellschaft durchschnittlich beschéftigten Arbeitnehmer stellt sich wie folgt dar:
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Beschaftigungsgr uppen

Anzahl
Angestellte 134
Auszubildende / Praktikanten 14
Summe 148

Sonstige, nicht in der Bilanz erscheinenden Verpflichtungen beschrénken sich im Wesentlichen auf die tiblichen Verpflichtungen aus Dauerschuldverhaltnissen (Miet- und Leasingvertrége). Sie belaufen sich auf monatlich rund TEUR 26.

Vorschlag tber die Verwendung des Jahresergebnisses

EUR
Das Jahresergebnis betragt 0,00
+/- Belastung/Gutschrift auf Gesellschafterkonten 0,00
Ergebnis nach Verwendungsrechnung 0,00

Angaben Uber die Mitglieder der Unternehmensor gane:

Zur Geschéftsfuhrung ist die personlich haftende Gesellschafterin, die BBC Management GmbH, Leer, berechtigt und verpflichtet, deren gezeichnetes Kapital EUR 25.000 betrégt.
Geschéftsfuhrer der personlich haftenden Gesellschafterin waren bzw. sind:

- Wilke Briese (Managing Director)

- Ulrich Ulrichs (Chief Executive Officer)

- Enno Jelken (Chief Financial Officer)

Leer, den 21.03.2023

BBC Management GmbH
gez. Wilke Briese
gez. Ulrich Ulrichs

gez. Enno Jelken
Die Feststellung bzw. Billigung des Jahresabschlusses erfolgte am 31.3.2023.
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